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一、 底图的导入及比例调整 

 底图导入 

当我们需要精确仿真一个交叉口时，需要以底图为依据进行路段绘制，这样

的做法可以使整个仿真更为精确、美观、整齐。在进行底图导入前，我们应当首

先进行用户设置，其中主要设置内容为“右键行为”，这样做能够为以后的操作

提供便利。利用菜单栏“编辑”-“用户设置”打开如下图所示的界面，选择“路

网编辑器”选项，右键点击行为选择第一项。 

 

图 1 用户设置 GUI 界面                    图 2 底图文件选择 

接下来，单击左上角上部工具栏 图标，新建项目。于左侧工具栏选择“背

景图片” 选项，点击后激活，于视图区按住 Ctrl+右键，选择“底

图.jpg”文件打开。使用“显示整个路网” 选项，可以实现在路网编辑器内，

完整显示整个路网。 

 比例调整 

底图导入后，单击右键，选择“设置比例”选项，弹出可用于在底图上测量

的工具，依据车道宽度 3.5m 进行测量并输入对应数值。完成底图的比例调整。 

 



交通系统仿真实验 王倩妮 2015112956 

 2 

图 3 背景图片设置选项列表                 图 4 底图导入后的 VISSIM 界面 

调整完成后，结果如上图所示。完成底图的导入与比例调整阶段工作。 

二、 路段的绘制及冲突区设置 

 路段绘制 

路段的绘制是 VISSIM 仿真的基础工作，首先，在左侧工具栏选择“路段”

选项，左键点击激活。激活后在希望添加道路的路段右键点击“添

加路段”(或采用 Shift+右键拖动的方法)，弹出“路段设置窗口”，在该窗口中可

以进行诸如路段编号、名称、车道数、车道宽度等指标的设置。设置完路段信息

后，可以左键点击路段的头部和尾部进行调整使之与底图吻合。由于路段的绘制

存在方向性，因此需要从起点点击后，拖住不放，到终点位置松开。 

 

图 5 路段设置窗口                      图 6 路段绘制样例 

右键点击创建好的路段，可以有更多的选项，对路段进行编辑，诸如谋反那

个像车道插入、创建反方向等操作可以大大简化路段的创建过程。 

 
图 7 路段设置命令 

 冲突区设置 
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冲突区的设置务必在道路交叉的状态下进行，因此首先绘制两条相交路段，

交点代表现实中的交叉口。 

单击左侧工具栏的“车辆输入” 按钮，切换到路段流量编辑

状态。分别双击两相交路段，为路段设置车辆输入。设置时，需要按住 Shift+右

键进行添加，在路网编辑器下部数据路段的流量，设置车辆构成等内容。 

 
图 8 交叉路段绘制及车辆输入               图 9 车辆输入设置 

单击左侧工具栏的“冲突区域” 按键，Shift+右键选中两条路

段的交汇位置，选中后点击右键设置冲突区让行规则，选择竖直的单车道路段为

主路让行（水平路段绿色、竖直路段红色）设置过程如图 10 所示。 

 
图 10 冲突区域设置                   图 11 冲突区域仿真效果 

冲突区域设置完毕后，点击“开始仿真”按钮 。仿真效果如图 11，让行

规则运行正常。 

三、 十字交叉口绘制及信号控制机设置 

 十字交叉口绘制 

按照二中步骤，以底图为依据进行路段的绘制，并按照要求进行道路命名。



交通系统仿真实验 王倩妮 2015112956 

 4 

在绘制过程中可以采用“使反向”或按住 Ctrl 快捷键拖动已创建路段进行复制等

功能，节省路段的绘制时间。路段绘制结束后效果如图所示： 

 
图 12 绘制十字交叉口路段            图 13 绘制十字交叉口路段 

绘制路段完成后，按二中步骤，结合实际数据，为每个路段按照要求添加车

辆输入。此处可以改变流量、车辆构成等参数。设置完毕后如下图所示。 

 

图 14 车辆输入设置 

按住 Ctrl 点击鼠标右键不放，拖动希望连接的两个路段，弹出路段连接器设

置页面，在页面中设置连接的车道，若是曲线连接，则改变中间点数量，使连接

更为平滑，其他参数可依照需求进行修改。路段连接器绘制完毕后如下图所示。 
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图 15 连接器设置界面            图 16 十字交叉口路段连接器绘制 

由于南北进口需要设置路径决策，因此在左侧工具栏点击“车辆路径”，

，按住 Ctrl 后点击鼠标右键，洋红色代表路径决策起点，移

动鼠标至终点处，此时路径决策区域会高亮显示，移动至合适位置后点击确定终

点，终点用蓝色表示。设置完毕每个进口的三个方向后，按照数据设置三个方向

的相对车流。 

 
图 17 车辆路径设置                        图 18 相对车流设置 

南北进口路径决策均设置完毕后，结果如下图所示： 

 

图 19 十字交叉口插入路径决策 

 信号控制机设置 

十字交叉口常采用信号控制的形式进行交通组织，因此，点击菜单中的“信

号控制” ，选择“信号控制机”一项 。右键单击空白处新

建一个信号机，弹出如图 20 所示界面。 
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图 20 信号控制机设置界面           图 21 信号控制机编辑界面 

点击“编辑控制信号机”按钮，在弹出的页面左侧点击左侧“信号灯组”选

项，左上角点击“+” ，（此步骤前可以通过 Edit 将语言改成中文）添加信号

灯组 1、2、3，右键点击“编辑”，可改变“默认的序列”与“备注”。 

 

图 22 信号灯组设置 

接下来选择左侧“信号配时方案”选项，按照数据要求改变周期时间，双击

改变“红灯结束时间”、“绿灯结束时间”和“黄灯时间”。 

 

图 23 信号配时方案设置 

设置完成后，点击“保存”后点击“文件”-“退出”。至此信号机设置完毕。 

接下来，需要在路段内安放“信号灯头”，在左侧工具栏进行选择，

，在路段停止线附近按住 Ctrl 右键插入信号灯头，插入后会
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弹出如下图所示的界面，在此页面中按要求设置“名称”、“信号灯组”等内容 

 

图 24 信号灯头设置界面     图 25 信号灯头设置      图 26 冲突区域设置 

在各条车道设置完毕信号灯头后结果如图 25 所示。但图示信号灯设置后依

然会有“直行”与“左转”的冲突区域需要进行设置。按照二中所述的冲突区域

设置步骤，选择冲突区域，并设置切换先行规则，使左转车辆让行直行车辆。 

将以上内容设置完毕后可以运行仿真，仿真效果如下图所示。 

 
图 27 十字交叉口仿真效果 

四、 常用检测器设置及评价 

首先，需要改变车道长度，按要求绘制四车道路段，并设置连接器连接两个
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路段，可变车道设置界面如下图所示。选择路段时，按住 Ctrl 可以选择多个路段。 

 

图 28 可变车道设置                      图 29 重新设置车辆输入 

按要求绘制完成东西进口可变车道，并延长南北进口车道。设置完毕后效果

图 30 所示。此时需要删除原先设置的东西进口车辆输入，并为其重新设置总和

车辆输入，按照车辆输入设置步骤进行设置后结果如图 29 所示。 

 

图 30 可变车道绘制结果 

接下来，需要为东西进口道设置路径决策，路径决策设置方法如前所述，此

处不再赘述。 

 

图 31 路径决策设置 

设置完东西进口的路径决策后，接下来进行检测器的设置。 

 车道数据检测器 

在左侧点击“数据采集” 按钮，Ctrl+右键在路段上添加
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数据采集点。 

 

图 32 数据采集点添加 

在选项卡“评估” 中点击“配置” ，在弹出的“评估设置”对话

框中勾选“数据采集”，其他评估项也按照类似方法设计，点击“更多”可以配

置更多细节。 

 

图 33 评估设置界面 

 行程时间检测器 

点击左侧“车辆出行” ，Ctrl+右键选择行程时间计算起

点，而后移动到行程时间检测的终点处点击确定计时器终点。 

设定行程时间检测器后，将弹出行程时间设置界面，如图 34 所示，可在该

界面上设置行程时间检测器的名称。 

其余方向行程时间检测器设置方法类似，可按照此方法设置其余行程时间检

测器。之后需在“评估”-“配置”中勾选“车辆行程时间”、“延误时间”几项。 
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图 34 行程时间检测设置界面 

 排队长度检测器 

点击左侧选项卡中的“排队计数” ，Ctrl+右键在停车线

附近插入排队长度检测器。 

 
图 35 排队长队检测器 

点击“评估”-“配置”，勾选“排队计数器”，如图 36 所示。点击更多后弹

出如图 37 所示的排队计数器设置界面。 

 

图 36 评估参数设置界面 
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图 37 排队计数器更多设置 

按照相同方法设置其他排队计数器。 

 节点设置 

节点评估提供了一个方便的方法来定义交叉口几个常用的评估。主要能评估

以下几个类型：转向、延误、排队长度。在左侧选项卡选择“节点”选项

。在交叉口 Ctrl+右键加入第一个节点，而后左键点击其余

点插入节点四边形，如下图所示。 

 

图 38 节点插入 

插入节点四边形后，会弹出“节点”设置界面，可在节点设置界面图 39 中

输入该交叉口名称。接下来点击“评估”-“配置”中勾选“节点”，点击更多，

在如图 40 所示的界面中进行进一步设置。 

设置完毕后，点击运行仿真，仿真运行结束后，可以通过“评估”-“结果

列表”查看仿真过程运行检测器检测结果，同时检测结果也将生成仿真结果文件

存储在默认文件夹中，在 VISSIM8 中，结果文件以数据库文件的形式保存。
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图 39 节点设置面 

 

图 40 设置节点评估 

五、 改变车速与车辆构成 

 车速分布 

期望车速分布是仿真过程中的关键参数之一，在 VISSIM 仿真过程中可以依

靠调查数据对该参数进行调整。 

在菜单栏中选择“基础数据”-“分布”-“期望速度”，在界面下部弹出如

图所示的窗口，点击“+” 创建新的车速分布。 
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图 41 “期望速度-分布”设置界面 

点击“+”会弹出如图 42 所示的界面，在该界面中输入期望车速分布名称，

在分布线上右击，可以添加如图所示的红点，左键点击可以拖动其变化以控制速

度分布的变化。 

 

图 42 “期望车速分布”设置 

 车辆构成 

在菜单栏中依次选择“交通”-“车辆组成”，界面下部将出现如下图所示的

部分。 

 
图 43 “车辆构成/车辆构成的相对流量”设置界面 

点击“+” 新添加车辆构成，修改名称为“裕华路”，在右侧点击“+”为

该车辆构成添加三种类型的车辆类型，并设置期望速度分布与相对车流。 

 

图 44“车辆构成/车辆构成的相对流量”设置结果 

对于该车辆构成修改完毕后，即可为车辆输入设置该车辆构成。在左侧点击
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“车辆输入”，并在路网编辑器内找到车辆输入点，左键点击后，在左下角快速

浏览中改变该车辆构成为“2：裕华路”，东西进口车辆输入设置同理。 

 

图 45 改变车辆输入 

设置完以下内容后即可进行仿真，并输出评价结果（“评估”-“结果列表”

-“节点结果”）。评价结果保存在数据库文件中。也可在 VISSIM 中进行查看。 

 
图 46 仿真评估结果（部分） 

六、 非机动车左转的实现 

首先需要创建机动车车辆构成。点击+新建车辆构成，命名为 bicycle，在右

侧车辆构成相对流量中，设置车辆类型、速度分布和相对车流等参数。 

 

图 47 车辆构成建立 

现需要绘制非机动车车道，需要将类型改为自行车道。 
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图 48 自行车道设置与绘制 

接下来为裕非东入车道添加车辆输入。将流量设置为 240，并修改车辆构成

为 bicycle。 

 

图 49 非机动车道流量输入 

该路段绘制完成后效果如下所示： 

 

图 50 非机动车道绘制效果 

同理绘制自行车道的北出口，西出口，南出口，进行相同设置。 
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图 51 非机动车道绘制效果 

再次，为该非机动车道添加出口车道实现左转。在该步骤中，首先添加交叉

口内路段，“非连东西”和“非连北南”为自行车过街车道，再使用连接器将四

条路段连接起来。 

 

图 52 “非连东西”设置               图 53 “非连南北”设置 
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图 54 二次过街路段及连接器绘制 

接下来，为设置好的非机动车道添加路径决策，并修改相对流量比。 

 
图 55 路径决策设置 

 
图 56 路径决策相对流量设置 

接下来，为非机动车流设置专用信号在“裕东非”车道上添加信号灯，位置

摆放于东进口非机动车道的停车线上，针对属性进行设置。在交叉口内的“非连

北南”起点处设置非机动车二次过街的信号灯，同样进行相关属性设置。之后，

进行冲突区的设置，保证非机动车优先通行。 

 

 

图 57 非机动车道信号灯设置             图 58 非机动车道二次过街信号灯设置 
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图 59 机非冲突区域优先设置 

最终得到如下图所示的运行结果。 

 
图 60 非机动车左转仿真效果 

 

图 61 非机动车左转仿真效果 

七、 城市干道信号协调 
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利用原来的部分成果，构建由两个路口组合而成的组合路段。首先打开工程

文件后导入底图，设置尺寸使底图与路网重合，完成底图的调整。接下来进行城

市两相邻交叉口道路仿真系统的建立。 

在这一过程中，需要完善和改变裕华路与育才街交叉的部分设置，在裕华路

与育才街交叉口，考虑到公交专用道，将东出口的车道数改为 3，进而需要重新

改变、设置部分连接器；此外由于东方向与另一交叉口联动控制，因此删除东入

口可变车道，并删除其上的各类检测点、决策点。在裕华路与体育大街交叉口，

需要进行车道的绘制，车道绘制分为可变段与分方向段，其间需要利用连接器进

行连接，在交叉口冲突面积内，也需要使用连接器连接不同方向的路段。 

绘制完毕后，为裕华路-体育大街交叉口添加车辆输入，车辆输入参照课本

表格。以上步骤完成后效果如下图所示。 

 

图 62 城市两相邻交叉口道路路段连接器绘制 

接下来，需要为裕华路-体育大街交叉口东、北、南入口添加路径决策，参

照先前实验路径决策的设置步骤进行设置，在设置结束后双击路径决策，按照课

本表格设置相对车流。 

 
图 63 路径决策相对车流设置 

 
图 64 路径决策相对车流设置 
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图 65 路径决策相对车流设置 

 

图 66 路径决策相对车流设置 

由于两交叉口之间仍存在断点，因此接下来利用连接器连接两个交叉口未连

接的部分。如交叉口 2 的西出口与交叉口 1 的东入口需相连，相连后需要添加路

径决策使两个交叉口的车辆关联起来。添加过程如下所示。 

 

图 67 2 西出口与 1 东入口路径决策添加 

 

 

图 68 2 西出口与 1 东入口路径决策相对流量设置 

交叉口 1 东出口与交叉口 2 西入口路段间也要利用连接器进行连接，并添加

路径决策，设置过程如下所述，设置方法如前所述，注意右转车辆在此处的连接

需要设置样条曲线以保证美观。 



交通系统仿真实验 王倩妮 2015112956 

 21 

 

图 69 1 东出口与 2 西入口路段连接器添加 

 

 

图 70 1 东出口与 2 西入口路径决策添加 

 

图 71 仿真运行效果图 

接下来进行城市干道协调，一般将周期时长最大的交叉口定为关键交叉口，

并以此交叉口周期作为干道协调系统的共同周期。本次定协同周期为 120s，接

下来进行信号设置。 

首先需要修改裕华路与育才街信号参数。在选项卡中选择 “信号控制”-

“信号控制机”，选择对应的信号控制机，右键进行编辑，弹出如下图所示的窗

口。 
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图 72 信号控制机编辑 

点击该窗口的“编辑信号控制机”命令，在弹出的固定时间配时设置中，点

击“信号配时”中该交叉口的信号灯配时方案，修改信号灯组的“周期时间”与

配时情况。 

 
图 73 裕华路-育才街信号配时方案调整 

接下来需要为裕华路-体育大街添加信号控制机，在空白处右键新建信号控

制机，设置名称，编辑信号控制机。首先在信号灯组中添加四个信号灯组，并改

变信号灯组的默认序列为“红-绿-黄”。 
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图 74 信号灯组添加 

 

图 75 信号控制机添加 

之后点击信号配时中，按照表格配时添加信号配时方案，修改完毕后保存配

时结果并关闭。 

 

图 76 裕华路-体育大街信号配时方案调整 

对信号控制机设置完毕后，需要在裕华路-体育大街交叉口添加信号灯，注

意信号灯需要设置在路段上，不能设置在连接器上。激活左侧信号灯头选项

，ctrl+右键添加信号灯头，将弹出如下图所示的设置窗口，

选择该信号灯头的信号灯控制器和信号灯组（此参数参照课本表格）。同理，为

所有进口道设置信号灯头，设置结果如下图所示。 

 



交通系统仿真实验 王倩妮 2015112956 

 24 

 
图 77 添加信号灯头设置窗口 

 

图 78 信号灯头设置结果 

接下来需要设置相关评价指标对干道协调的效果进行评估，因此此处添加行

程时间检测器，在左侧激活“车辆出行时” 选项，Ctrl+

右键确定检测器起点与终点，弹出如下图所示的设置窗口，设置该检测器的名称。 

 
图 79 行程时间检测器设置窗口 
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在“评估”-“测量定义”-“延误测量”中添加延误测量，如下图所示： 

 

图 80 延误测量设置 

点击“评估”-“配置”，弹出如下图所示的配置窗口，勾选“车辆行程时间”、

“延误时间”后，点击确定。在“评估”“结果列表”中可以选择“延误-结果”

查看延误情况。 

 

图 81 评估设置 

点击运行，运行仿真，得到的 3D 与 2D 效果如下图所示，点击 按钮可以

进行 2D 与 3D 的切换，按住 Alt 与 Shift 可以进行观测角度的变换。 
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图 82 3D 仿真效果 

 
图 83 2D 仿真效果 

接下来按照信号控制的编辑方式，改变裕华路-育才街的信号偏移，偏移量

不同，车辆行驶的延误也就不同，首先设置偏移量为 34s。 

 

图 84 改变信号配时的偏移为 34s 

修改仿真运行时间为 320 仿真秒，运行结束后，可得静态停车延误为 40.95s，

结果列表如下图所示。而后修改偏移量为 101s，此时为最不利的状况，运行仿

真，可得静态停车延误为 70.84s（运行 320 仿真秒）。由两种对比结果可以明显

看到不同的偏移量对于车辆运行延误的影响，因此进行干道协调有着十分重要的

意义。 
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图 85 偏移 34s 仿真结果 

 

图 86 改变信号配时的偏移为 101s 

 
图 87 偏移 101s 仿真结果 

八、 路边与港湾式公交车站及线路的设置 

 设置路边公交车站与线路 

对于路边式公交站的设立，在 CAD 底图上标识黑色的位置即为站点的大体

位置。 
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图 88 公交站点位置示意 

在左侧激活“公交车站” 选项，Ctrl+右键拖动绘制方

形区域为公交站点，弹出如下图所示的车站设置界面，修改站点名称。将两个公

交站点绘制完成后，效果如下所示。 

 
图 89 站点设置 

 

图 90 站点绘制效果 

在左侧激活“公交线路” 选项，Ctrl+右键选择线路的

起点与终点，而后弹出公交线路设置界面，改动“名称”、“期望速度分布”等选

项。 

 

图 91 公交线路设置 
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图 92 公交线路 1 设置 

线路 1 设置完毕后，效果如图 91 所示。 

由于线路 1 在体育大街站不作停留，因此需在此处进行修改，双击体育大街

站，将弹出如下图所示的公交线路车站界面，将公交线路 1 的公交车站 2 的激活

的公交站点“√”进行取消。 

 
图 93 取消站点激活 

取消后，线路情况如图所示，公交在红色站点停留，在绿色站点不作停留。 

 

图 94 线路 1 取消激活站点效果图 
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按以上规则进行线路 2 的设置，与线路 1 不同，线路 2 通过绿色表示。 

 
图 95 公交线路 2 设置 

 

图 96 两条线路相关参数 

 
图 97 改变停留时间分布 
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图 98 线路 2 站点效果图 

 

图 99 路边式公交站点停靠效果 

 设置港湾式公交车站与线路 

设置港湾式公交站，首先需要将公交专用道绘制完整，并与已有路段进行连

接。在公交专用道绘制时，需注意将其他车型禁用，保证该条车道仅供公交车行

驶。 

接下来需要使用连接器将公交专用道与其他路段进行连接，连接完成后，按

照信号灯头设置方法为公交专用道进行信号灯设置。 

 

图 100 公交专用道绘制 

以上设置结束后效果如下图所示： 
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图 101 公交专用道及连接器绘制结果 

按照车站设置的方式，在港湾式车站所处的路内绘制公交车站。右键点击该

车站，选择“创建港湾式车站”，该车站被转变为港湾式车站。 

 

图 102 港湾式公交站点设立 

 

图 103 港湾式公交站点转换 

接下来进行公交线路设置，按照公交线路设置的方式设置公交线路，Ctrl+

左键为该线路添加控制点，点击控制点拖动，即可使该线路经过港湾式停车站，

此后再双击该站点进行激活，即完成港湾式停车站的设置和线路的设置。 

 
图 104 公交线路 3 设定 
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图 105 通过控制点拖拽改变线路 

 

图 106 港湾式公交站点激活 

九、 环形交叉口（附图即可） 

 
图 107 环形交叉口平面图 
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图 108 环形交叉口三维显示 

 
图 109 环形交叉口三维显示 

 
图 110 环形交叉口三维显示 
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十、 心得体会 

初次接触 VISSIM 是在大一，PTV 公司的工程师来到交大举行讲座，当时一

天的课程虽然不能理解太多，但为我的 VISSIM 学习打下了较为坚实的基础，由

于初次接触的是 VISSIM8 版本，因此此次也利用该版本进行实验。但由于教材

版本与实际操作版本间的差异，也为我的实验过程带来了不小的麻烦，很多书本

上的操作来到新版本中便不再适用，也迫使我参照 VISSIM8 的用户手册学习相

关操作，这一过程看似繁琐，却也锻炼了我的能力。 

VISSIM 微观交通仿真软件是德国 PTV 公司的产品，仿真过程具有离散性和

随机性特点、道路网络具有易于编辑成形的特点，为模拟各种交通工具在不同的

道路状况下的运行提供了良好的条件，现在已经成为世界上应用最为广泛的微观

交通仿真系统。它是一种微观的仿真建模工具，可以在模型中反映车道的设置、

交通构成、交通信号变换方案以及公交站点、行人过街等等各种现实的交通条件，

进行模拟仿真，并对现行的城市交通状况进行仿真评价，是评价交通工程设计的

有效工具，同时也可以提出有效的城市规划方案，最大限度利用城市资源。

VISSIM 的应用较为广泛，学习其操作也十分有必要，通过半学期的认真学习，

我也较好的掌握了利用 VISSIM 进行微观仿真的相关操作。 

在学习的过程中遇到了各种问题，感谢老师、助教、同学们的帮助，让我可

以不断推进，顺利完成。VISSIM 操作步骤虽繁琐，却较为容易，今后也可以探

索其更多用途，了解其运行的机理，做更为深层次的探究。 
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